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Resumen

Este boletin de inspeccidn revisa los requisitos para los dispositivos usados para registrar las horas de
servicio del conductor [hours of service (HOS)] segun el 49 CFR, Apartado 395 Subapartado B, Dispositivos
de registro electrénico [Electronic Logging Devices (ELD)]. También revisa y explica problemas comunes
con los archivos de salida de ELD transferidos a los registros electrénicos de la condicidn de servicio
[electronic records of duty status (eRODS)], lo cual puede causar la citacién incorrecta de infracciones
durante una inspeccidn en carretera.

Un video de capacitacion adjunto: Inspeccidn del registro de la condicidn de servicio [Inspecting the Record
of Duty Status], esta disponible al iniciar sesion en el portal de miembros de CVSA
www.cvsa.org/memberportal y seleccionar la pestafia “CVSA Learning”, y a través de la aplicacién [app] de
CVSA: “Out-of-Service Criteria”.

Antecedentes

Después del 16 de diciembre de 2019, se requiere el uso de un ELD a todos los conductores de vehiculos
comerciales [commercial motor vehicle (CMV)] que deben tener un registro de condicion de servicio
(RODS) que no cumplan con ninguna de las exenciones.

Definicion

Segun se define en el 49 CFR, Apartado 395.2, ELD se refiere a un dispositivo o tecnologia que registra
automaticamente el tiempo de manejo de un conductor y facilita el registro exacto de las HOS del
conductor y cumple con los requisitos del 49 CFR, Apartado 395, Subapartado B.

Exenciones del ELD

Un conductor que no estd obligado a tener un RODS (esto podria ser un recorrido corto o un mecanico)
esta exento de requerir un ELD. La condicion de exento puede estar indicada en el archivo de encabezado.
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Otras exenciones incluyen las siguientes:

e  Conductores que requieren completar un RODS en no mas de ocho dias dentro de cualquier
periodo de 30 dias

e Conductores en una operacion de conduccidon/remolque en la cual el vehiculo que se maneja es
parte del envio que se entrega

e  Conductores en una operacion de conduccidon/remolque en la cual el vehiculo que se transporta
es una casa rodante o un remolque de vehiculo recreacional.

e  Conductores que operan un CMV fabricado antes del modelo del afio 2000, como se refleja en
el numero de identificacién del vehiculo [vehicle identification number (VIN)] como se muestra
en el registro del vehiculo.*

*NOTA: Los camiones fabricados segun el VIN antes de 2000 o los motores fabricados antes de
2000, estan exentos del requisito del ELD.

Hay varias exenciones a las HOS en el 49 CFR Apartado 395.1, algunas de las cuales se relacionan con el
uso de un ELD. No se requiere que un conductor que opera bajo una exencién lleve documentacién por
los dias que operd bajo la condicidon de exencidn. Los inspectores siempre deben estar al tanto de
cualquier exencién temporal adicional que pueda haber emitido la Administraciéon Federal de Seguridad
de Autotransportes [Federal Motor Carrier Safety Administration (FMCSA)] al revisar el Monitor de
Exenciones en el sitio web de CVSA en www.cvsa.org/inspections/inspections/exemptions/

Tabla grafica

La tabla grafica debe incluir la siguiente informacion:

9 10 M wocs 1 2 1
1. OFF DUTY * | 4
2. SLEEPER 0 |
BERTH : | 10
3. DRIVING : :. 3 7
4. ON DUTY ‘ I | 1 3
M- . 24
mewr 1 2 3 4 5 & T B 9% 10 11 weoow 1 2 3 4 5§ & T 8 9% 10 N
e Horas Totales — en jornada laboral hasta ahora e Conduciendo
¢ Fuera de servicio (incluye transporte personal) e En servicio — no conduciendo (incluye
e En el camarote traslado de patio)

Ademas de la grafica, el ELD debe también mostrar detalles del registro. Tome nota de que los detalles
del registro deben ser para cada tipo de evento y condicidn de servicio.
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Datos del ELD que estan en el encabezado de la pantalla
(Generados automaticamente o ingresados manualmente por el conductor)

El ELD deberia mostrar la siguiente informacion:

1. Fecha del registro 13. Horas actuales de motor — actuales/totales

2. Tiempo de inicio de 24 horas 14. Identificacion del ELD

3. Diferencia de zona horaria respecto a UTC 15. Proveedor del ELD

4. Numero USDOT de empresa transportista 16. Identificacion del tracto camién (nimero

5. Nombre de empresa transportista de unidad del CMV)

6. Nombre del conductor (apellido, nombre) 17. VIN del tracto camion (VIN del CMV)

7. ldentificacién del conductor (nombre de 18. Identificacion del envio (nimero del
usuario ELD) documento de envio), si corresponde

8. Estado emisor de la licencia de conducir 19. Ubicacién actual

9. Numero de la licencia de conducir 20. Indicador de diagnéstico de datos de

10. Copiloto (apellido, nombre), si registro de conductor no identificado
corresponde 21. Condicidn de conductor exento

11. Identificacién del copiloto (nombre de 22. Indicador de diagndstico de datos ELD
usuario ELD), si corresponde 23. Indicador del mal funcionamiento del ELD

12. Odémetro actual — actual/total 24. Numero del remolque, si corresponde

Requisitos de ubicacion

Hay requisitos de registro de ubicacion para cada cambio de condicién de servicio que necesitan tenerse
en cuenta. La descripcidn de la ubicacion deberia ser la distancia y la direccién desde la ciudad, pueblo o
aldea mas cercana con una poblacién de 5.000 o mas. Para cada cambio de condicién de servicio (p. €j., el
lugar y la hora de presentarse al trabajo, empezar a conducir, en servicio sin conducir y déonde el conductor
fue liberado del trabajo), se registrara el nombre de la ciudad, pueblo o aldea junto con la abreviatura del
estado. Se les permite a las empresas de transporte usar los coédigos de ubicacion en vez del nombre de la
ciudad, pueblo, aldea o estado. Cuando se usen los codigos de ubicacidn, se debe llevar en el CMV la lista
de cédigos que muestra todos los identificadores de ubicacidn posibles y debe presentarse ante un
funcionario encargado de hacer cumplir la ley cuando la solicite.

Diagndsticos y mal funcionamiento del ELD

En caso de mal funcionamiento de un ELD, un conductor debe proporcionar una notificacién por escrito
del mal funcionamiento al autotransportisa dentro de un periodo de 24 horas. Muchos proveedores de
telematica hacen esto automaticamente una vez que el conductor recibe la alerta, sin que sea necesario
que el conductor notifique. Los autotransportistas recuperan toda esta informacidn electronicamente y
realizan todos los procesos de mantenimiento de registros requeridos. Debido a este hecho, los
conductores no deberian ser citados si la hoja de mal funcionamiento del ELD no contiene los requisitos de
informes o el proceso de mantenimiento de registros.

Un conductor necesita mantener hojas de tablas graficas (bitacora) para los registros o un medio
electrdnico para reconstruir el registro de la condicién de servicio de las 24 horas actuales y de los siete
dias anteriores que cumplan con el 49 CFR Apartado 395.8, a menos que los registros se puedan recuperar
a partir del ELD o que el conductor ya tenga los registros en otra forma.
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Si un ELD funciona mal de manera que ya no registra exactamente las HOS del conductor, el conductor
debe usar registros en papel (bitdcora) de la condicion de servicio. El ELD puede tener mal funcionamiento
por varias razones; sin embargo, el conductor deberia seguir usando el ELD para registrar sus RODS a menos
gue no esté ya obteniendo la condicidn de servicio del médulo de control del motor [engine control module
(ECM)] o que no le permita al conductor indicar un cambio en la condicién de servicio.

La mayoria de los ELD tiene un sistema de apoyo administrativo usado en conjuncidn con el ELD de la cabina
en el terminal de la vivienda del conductor o en el lugar principal de negocios del autotransportista el cual
puede proporcionar a los funcionarios federales, estatales o locales resimenes de los registros de las HOS
del conductor en cualquier momento. Este puede ser un método para que el conductor presente los RODS
de los dias anteriores en caso de un mal funcionamiento, en vez de reproducirlos en papel.

Guia de inspeccion del ELD

Si un conductor no puede mostrar los registros de las HOS por medio de cualquiera de las opciones
descritas en la seccién eRODS de este boletin y el dispositivo no estd funcionando mal activamente, el
conductor sera colocado fuera de servicio por no tener los RODS. Ver la Nota 12 al pie de pagina en los
Criterios estandar norteamericanos para determinacion de Fuera de Servicio de la CVSA antes de citar a
un conductor o colocarlo fuera de servicio.

Nota: Pidale al conductor el manual del usuario/ hojas de instrucciones del ELD (instrucciones de mal
funcionamiento y transferencia) y las tablas graficas en blanco adecuadas. Estos documentos pueden
estar en formatos electrénicos. Cuando aconseje al conductor que transfiera los eRODS usando el método
telematico, dele al conductor un cddigo oficial de seguridad Unico que el conductor tendrd que ingresar
como “Comentario” cuando transfiera el archivo de salida del ELD usando el dispositivo.

Los eRODS

Los ELD deben transmitir los registros a un funcionario de seguridad autorizado cuando sea requerido. El
eRODS lee y analiza el archivo de salida electrénico RODS generado por el ELD y transferido en carretera.
La mayoria de los estados seleccionara una opcién telematica y una opcion local. A cada proveedor de
ELD se le requiere que seleccione y admita bien sea el método de transferencia telematico o el local.

e Opcidn telematica: correo electrdénico y servicios web

e Opcion local: Bluetooth y USB

Si no funciona la transferencia de datos electrdnica, utilice lo que muestra la pantalla de visualizacion del
ELD o una copia impresa del ELD para verificar las HOS del conductor. Sin embargo, el conductor puede
ser citado bajo el 49 CFR Apartado 395.24(d) por no poder transferir los RODS electréonicamente.

Opcion de transferencia telematica de los eRODS

Se requiere que los ELD disefiados con la opcion de transferencia telematica de los eRODS le avisen al
conductor de transferir el archivo eRODS mediante el servicio web o el correo electrénico. Cuando se usa
la opcidn de correo electrénico para transferir el archivo eRODS, el archivo se transfiere a FMCSA para su
revisién usando el programa de eRODS. Usar una direccion de correo electrénico personal o del trabajo
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en la seccidon de comentarios, no indica dénde se entrega el archivo. Todos los eRODS son enviados a los
servidores de FMCSA y pueden ser vistos solo con el programa de los eRODS.

Los funcionarios encargados de hacer cumplir la ley siempre deben aconsejar al conductor que transfiera
el archivo de los eRODS por medio de los servicios web, en vez del correo electrénico, cuando el conductor
esté usando un ELD disefiado con la opcidn de transferencia telematica de los eRODS. Este es el método
mas rapido y exitoso para la transferencia del archivo de salida del ELD. Las transferencias por correo
electrénico podrian provocar demoras en la capacidad del funcionario de seguridad para ver los RODS del
conductor y podria resultar en infracciones inapropiadas.

El conductor es responsable de iniciar la transferencia del archivo de los eRODS a pedido. El conductor
puede colocar en un campo de comentarios el cédigo oficial de seguridad o el codigo de la investigacién
que le haya proporcionado un funcionario de seguridad autorizado. Este cddigo puede ser en forma de
una frase clave o cddigo que se puede usar para vincular la informacién solicitada a una inspeccidn, una
consulta u otra accién de exigencia de cumplimiento. Si eRODS falla o el archivo no se transfiere, entonces
use la pantalla como copia de seguridad para determinar los RODS del conductor. El conductor puede ser
citado bajo el 49 CFR Apartado 395.24(d) por no poder transferir los RODS electronicamente.

Archivo de los eRODS

Cuando se inspeccionen los RODS del conductor a través de eRODS, pueden ocurrir problemas basados
en las especificaciones técnicas [technical specifications (TS)] del ELD, como se describe a continuacion,
que los inspectores deben conocer para evitar que se hagan citaciones por infracciones innecesarias.

Eventos del ciclo de encendido y apagado del vehiculo

Las TS indican que los archivos de salida del ELD deben enumerar los eventos creados cuando se
enciende y se apaga el motor de un CMV durante el periodo de tiempo para el que se genera este
archivo.

Las preguntas frecuentes [FAQs] de las TS del ELD de FMCSA contienen la siguiente informacion:

Con respecto a la Seccion 4.8.2.1.9, écudles eventos de encendido y apagado se deben incluir?

Se deben incluir todos los eventos de encendido y apagado de todos los CMV usados por el
conductor dentro del periodo de tiempo que se solicita, incluidos los eventos que pertenezcan a
otro conductor (p. €j., si el conductor no estaba usando el CMV ese dia).

Basandose en este requisito de las TS, habra ocasiones en que los funcionarios revisaran los eRODS de
un conductor que contendra eventos de encendido y apagado para un CMV que no fue manejado por
el conductor actual. Esto dard como resultado ubicaciones asociadas diferentes de ddénde esta
actualmente o donde ha estado el conductor bajo inspeccién. Es necesario que los funcionarios de
seguridad examinen los “Detalles del evento” asociados con cada evento de ciclo de encendido y
apagado. Los detalles han de incluir el nimero y el VIN de la unidad, para proporcionar informacién
sobre el evento del ciclo de encendido y apagado contenido en los eRODS del conductor.
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NOTA: A partir de septiembre de 2020, los eRODS incluyen una funcién que filtra automaticamente los
eventos de encendido y apagado no relacionados para facilitarles a los funcionarios de seguridad la
determinacidn de los eventos de encendido y apagado relevantes en los RODS de un conductor.

Saltos del odémetro / saltos de las horas del motor

Un ELD registra los valores reales del odémetro del vehiculo y las horas del motor cuando se registran
los eventos de encendido, apagado, inicio de sesién, cierre de sesién, diagnéstico o mal
funcionamiento.

Los valores acumulados del odémetro del vehiculo y de las horas del motor a partir del evento de
encendido mas reciente son registrados por un ELD para todos los otros eventos.

Segun las Secciones 7.19y 7.43 de las TS, el valor acumulado del odémetro y el valor de las horas del
motor siempre se basan en el evento de encendido mas reciente. Las millas acumuladas / las horas del
motor transcurridas no se reinician en funcién de los eventos de inicio y cierre de sesion. Siempre se
basan en el evento de encendido mas reciente, incluso si ese evento ocurrid varios dias antes del
registro de las millas/horas del motor acumuladas. Debido a este requisito, hay ocasiones en las que el
archivo de salida del ELD no contendra todos los eventos pertinentes al incremento del odémetro o de
las horas del motor. Aqui hay un par de ejemplos:

e Si no se apaga un vehiculo entre un conductor y el otro y solo uno de los conductores esta
registrado en el dispositivo a la vez, el archivo de salida del ELD no contendra ningun evento
intermedio de conduccidén para ningin conductor, excepto para el conductor actual que esta bajo
inspeccién/auditoria.

Ejemplo: El conductor A maneja el primer dia, el conductor B maneja el segundo dia, luego el conductor
A maneja el tercer dia. Si bien cada conductor inicia y cierra sesidn en el ELD, no hay eventos de
apagado o encendido del vehiculo entre conductores. Habrda una interrupcién en los valores del
oddémetro/ horas del motor en los RODS para el conductor A entre el primer y el tercer dia. Sin
embargo, si el conductor Ay el conductor B son copilotos, ambos conductores deben iniciar sesidn en
el ELD simultaneamente y no habra ninguna interrupcién en el odémetro / horas del motor.

e Siun archivo de salida de un ELD no contiene un evento de encendido antes de los eventos de la
condicion de servicio, aun asi, todos los eventos de condicion de servicio deberian haber
acumulado millas / horas del motor. Sin embargo, los eRODS no podran calcular el odémetro y las
horas del motor totales sumando los valores reales esperados a partir del encendido y los valores
acumulados a partir de los eventos de la condicion de servicio. Los eventos de inicio/cierre de
sesion y los eventos de diagndstico/mal funcionamiento ain mostraran las lecturas reales del
oddémetro y de las horas del motor del ECM, lo cual puede ser util al funcionario de seguridad
cuando esté revisando los RODS de un conductor.

Numero de la unidad de potencia, numero del remolque o informacién del documento de envio
faltantes (si corresponde)

Los numeros de la unidad de potencia, del documento de envio o del remolque solo se incluyen en el
archivo de salida del ELD transferido a los eRODS si hay un evento de encendido o apagado en el
periodo de 24 horas que se estd revisando. No sera incluido si el documento de envio o el numero del
remolque ha sido ingresado en un ELD después de haber registrado el ultimo evento de encendido o
apagado.
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Ejemplo: Un conductor ingresa el(los) nimero(s) del documento de envio y del remolque después de
encender un vehiculo al comenzar su turno. El encabezado diario o los detalles de los eventos no
contendran ese nimero de documento de envio a menos que haya un evento de apagado posterior en
el mismo periodo de 24 horas con un nimero de documento de envio asociado. Asimismo, el nimero
del remolque no aparecera en el “Detalle del evento” asociado con ese evento de encendido inicial.
Ademas, si no hay eventos de encendido y apagado del vehiculo registrados en un periodo de 24 horas,
no aparecera un niumero de unidad de potencia en el encabezado diario para ese dia en el archivo de
los eRODS.

Si el nimero de la unidad de potencia del CMV, el nimero del remolque o el nimero del documento
de envio no esta en los eRODS y no aparece en el ELD, el conductor debe ser citado bajo el 49 CFR
Apartado 395.24(c)(2). Si al momento de la inspeccidn, la informacidn requerida aparece en el ELD
pero no en los eRODS y los eRODS no muestran un evento de encendido/apagado* en ese periodo de
24 horas, no cite al conductor.

*Segun el formato del archivo de salida del ELD de las TS, la informacion sobre el envio y el remolque se

encuentra solo en los eventos de encendido y apagado. Por lo tanto, si no se han incluido eventos de
encendido o apagado en el archivo de salida del ELD, el archivo no contendrd la informacion del envio.
Asimismo, si el numero de remolque se afiade o elimina antes de un evento de encendido o apagado,
el “Detalle del evento” del evento asociado no mostrard en la pantalla un numero de remolque.

VIN faltante o no valido

Solo se requiere que se presente un VIN en el encabezado de la pantalla de los eRODS si estd disponible
en el ECM. EI 49 CFR Apartado 395, Subapartado B, Apéndice A, 4.3.1.7 establece: VIN del CMV: el VIN
del CMV debe obtenerse automaticamente del ECM del motor y registrarse si esta disponible en el bus
de datos del vehiculo. El 49 CFR Apartado 395, Subapartado B, Apéndice A, 7.5 VIN del CMV: bajo
“Disposicion” indica que el VIN es opcional si no estd disponible en el ECM y puede dejarse en blanco.

Indicacién de aceptacidn o rechazo del conductor de un manejo no asignado

Para cumplir con el 49 CFR Apartado 395.32, cuando se inicia una sesién en un ELD, el conductor debe
revisar cualquier tiempo de manejo no asignado asociado con el CMV, cuando lo solicite el ELD. El
conductor debe aceptar los registros que le pertenezcan o indicar que los registros no le son
atribuibles. Cabe sefalar que segun el Apartado 395, Subapartado B, Apéndice A, 4.8.2.1.10, el archivo
de salida del ELD transferido a los eRODS incluira todos los eventos de manejo no asignados de todos
los CMV manejados por el conductor durante el periodo del archivo.

El 49 CFR Apartado 395, Subapartado B, Apéndice A, 4.4.4.2.4 es muy especifico en cuanto a los
requisitos para tratar la aceptacion por parte del conductor de registros de manejo no identificados.
Las TS del ELD no proporcionan orientacién sobre como el conductor debe indicar que los registros no
se pueden atribuir. En la mayoria de los casos, el ELD esta programado para permitirle al conductor
seleccionar un cuadro de didlogo como la indicacidn requerida. El conductor no puede continuar mas
alla de esta etapa de aceptacidn/rechazo al iniciar sesion sin proporcionar la informacién requerida.

Una vez que se haya revisado el registro de manejo no identificado y el conductor haya indicado si el
evento se le atribuye, los registros originales que reflejan el manejo no identificado permaneceran en
el ELD y se transferiran con el archivo de los eRODS.
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Si el conductor acepta el evento, los registros originales de manejo no identificado reflejaran una
condicién “inactiva” como se muestra en la seccién “Detalles del evento” de la pantalla de los eRODS.
Cualquier evento de manejo no identificado que ha sido rechazado debe permanecer disponible para
revisién en carretera durante ocho dias y se incluye en la pantalla de los eRODS. La persistencia de
estos eventos de manejo no identificados en la pantalla de los eRODS no significa que el conductor no
haya revisado los registros ni los haya aceptado o rechazado como pertenecientes a él/ella.

Las preguntas frecuentes [FAQs] de las TS del ELD de FMCSA incluyen la siguiente guia:

Si el conductor rechaza un manejo no identificado, ¢ deberia mostrarse en el ELD para verse en
la inspeccidn en carretera y para la revision de resultados?

Los eventos de manejo no identificados rechazados deben permanecer disponibles para revision
en la carretera durante ocho dias y deben estar incluidos en el archivo de salida.

Los eventos de manejo no asignados que han sido rechazados por el conductor requieren de una
adjudicacion por parte de la empresa de transporte. Estos eventos pueden asignarse al conductor
adecuado para reflejar correctamente las horas de servicio del conductor o ser anotadas en el registro
explicando por qué el tiempo no fue asignado (p. ej., movimiento de baja velocidad en patio).

Una vez que el tiempo de manejo no asignado ha sido revisado y solo ciertos registros quedaron
atribuibles y aceptados por el conductor segun el 49 CFR Apartado 395.32, se espera que algunos
eventos permanezcan asociados con el perfil de manejo no identificado. Estos tipos de eventos
incluyen registros intermedios, encendido/apagado y mal funcionamiento/diagnéstico, los cuales no
se pueden editar.

“Millas manejadas” en el encabezado diario de los eRODS

Las “Millas manejadas” no son el total de millas manejadas por un conductor en un dia, sino mas bien
el total de millas que el CMV ha recorrido en un dia. Varios conductores pueden usar un solo CMV en
un periodo de 24 horas. Por lo tanto, si hay un conductor y un copiloto que ha afiadido millas, o hay
varios conductores que manejaron el vehiculo el mismo dia, las “millas manejadas” seran el total de
millas que el CMV ha recorrido.

La definicion de “millas del vehiculo” en el 49 CFR 395, Subapartado B, Apéndice A 7.43:

“Este dato se refiere a la distancia recorrida usando el CMV en millas enteras...” y “este pardmetro
es un marcador de posicién para <(Millas totales) Millas del vehiculo>, que se refiere a la lectura
del odédmetro y se usa para registrar eventos de “encendido del motor” y “apagado del motor”

El 49 CFR, 395, Subapartado B, Apéndice A, 4.8.2.1.9: Actividad de encendido y apagado del motor del
CMV indica que todos los ciclos de encendido y apagado del vehiculo deben enumerarse (ordenados
por rango) para el periodo de tiempo generado. Sin embargo, los datos que se deben incluir no incluyen
una lista de usurarios del CMV. Por lo tanto, no hay forma de identificar quién encendié o apago el
CMV.
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Las preguntas frecuentes [FAQs] de las TS del ELD de FMCSA incluyen la siguiente guia:

Con respecto a 4.8.2.1.9, écudles eventos de encendido y apagado deben incluirse?

Se deben incluir todos los eventos de encendido y apagado para todos los CMV usados por el
conductor dentro del periodo que se solicita, incluidos los eventos que pertenezcan a otro conductor
(p.ej., si el conductor no estaba usando el CMV ese dia).”

Las “Millas manejadas” que aparecen en el encabezado diario del archivo de los eRODS no se limitan a
las millas asociadas con el conductor que inicia la transferencia del archivo de los eRODS.

Los eRODS tienen una pantalla adicional en el encabezado diario que incluye unas “Millas en la
condicidon de manejo”. Esta pantalla consiste en el total de millas registradas mientras el conductor
estuvo en la condicién de manejo durante el periodo de 24 horas. Para este calculo, los eventos de
encendido asociados deben estar incluidos en el archivo de salida del ELD. Dado que los célculos de
“millas manejadas” se basan en los eventos incluidos en el archivo del ELD, si el tiempo de manejo
abarca una hora de inicio en el periodo de 24 horas, las horas del motor y las millas registradas entre
el ultimo evento del primer dia y el primer evento del segundo dia no estan incluidas en ninglin conteo
del resumen.

Ejemplo: El periodo de 24 horas empieza a medianoche y el ELD registra un ingreso intermedio a las
11:30 p.m. y a las 12:30 a.m., el tiempo de manejo entre las 11:30 p.m. y las 12:30 a.m. no esta
considerado en el calculo del encabezado diario de “millas en condicién de manejo”.

Tabla grafica y lista de eventos no completa para el primer dia del ciclo en la revisién en los eRODS
La lista de eventos del ELD para los RODS del conductor de las TS para el ELD en el 49 CFR, 395,
Subapartado B, Apéndice A 4.8.2.1.4 proporciona requisitos detallados para completar el archivo de
salida del ELD que se transfiere a los eRODS. El archivo debe enumerar todos los tipos de condiciones
de registro de eventos y todos los origenes de registro de eventos para el conductor, ordenados por
rango con el ingreso mas reciente en la parte superior de acuerdo con los campos de fecha y hora del
registro. La cantidad de informacidn en el archivo variard dependiendo de la cantidad de eventos de
ELD registrados para el conductor durante el periodo de tiempo para el cual sea generado el archivo
de ELD transferido a los eRODS.

Hay ocasiones en las que la condicion del registro de un evento del conductor ha sido iniciada fuera
del periodo de tiempo durante el cual se ha generado la transferencia del archivo del ELD a los eRODS
(p. €j., iniciada en el octavo dia anterior). Esto puede dar como resultado que en la tabla gréfica de los
eRODS para el séptimo dia anterior del periodo bajo revision no muestre una “linea de condicién de
servicio” desde el comienzo del periodo de 24 horas hasta la condicién de registro del primer evento
gue esté incluido en el archivo del ELD transferido a eRODS.

Ejemplo de inspeccidon en carretera: Un conductor ingresé una condicién de fuera de servicio 10 dias
antes de la parada y no tuvo ningln otro cambio de condicidn de servicio hasta ingresar una condicion
de ‘en servicio’ alas 11 a.m. siete dias antes de la inspeccién. El archivo del ELD transferido a los eRODS
para el momento de la inspeccién no tendra ninguna informacién de condicion de servicio del
conductor hasta el primer evento registrado dentro del periodo de tiempo generado (p. ej., los siete
dias anteriores mas el dia actual). Como resultado, los eRODS no mostrarian la “linea de condicién de
servicio” de fuera de servicio desde el comienzo del periodo de ocho dias bajo revisién hasta que el
conductor entre en servicio a las 11 a.m. Adicionalmente, el primer evento en la “Lista de eventos”
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serd la condicion en servicio a las 11 a.m. Del mismo modo, si el conductor estaba en una condicion de
manejo al final del octavo dia antes de una inspeccidn, el primer evento incluido en el archivo del ELD
transferido a los eRODS pudiera ser un evento de “Registro intermedio” que resulte en no tener una
linea de condicidn de servicio en la tabla grafica que indique el evento de manejo anterior a ese evento
de “Registro intermedio” que se estd registrando.

Si bien algunos ELD han sido programados para dividir una condicién de servicio al comienzo de un
periodo de 24 horas o incluir la ultima condicidn de servicio de los dias anteriores para evitar este
problema, si la tabla grafica de los eRODS no muestra todos los eventos de condicién de servicio el
primer dia del ciclo bajo revision, no es un requisito de las especificaciones funcionales para el ELD y el
conductor no deberia ser citado y el inspector puede verificar la informacion de la condicién de servicio
en la pantalla del ELD.

Verificacion del afnio del modelo del motor

GHIELE 14,
e

Aiio del chasis del camidn frente al del modelo del motor

Los motores se fabrican separadamente del chasis del vehiculo y estan certificados que cumplen con
los estandares del afio de fabricacion. Debido a esto, los motores a menudo estan certificados para un
modelo del afio anterior al de la carroceria del camion. Es importante determinar el afio especifico del
modelo del motor comprobando la etiqueta de control de emisién.

Aiio del modelo del motor

El afio del modelo del motor también estd en la etiqueta de control de emisién. Si la etiqueta del control
de emision falta o no es legible, considere contactar al vendedor del motor o al fabricante; tendra que
proporcionar el nimero de serial del motor para obtener el afio del modelo. Generalmente, el modelo
del motor es un afio mas viejo que el afio del modelo del chasis. Por ejemplo, un vehiculo de 2007
generalmente tiene instalado un motor de modelo del aio 2006. Los motores reparados mantienen su
identidad y nimero del serial del motor originales.

Los motores refabricados antes de 2000 y/o reconstruidos después de 2000 mantendran el afio modelo
original del motor para propdsitos de la exencién del ELD.

Los motores reconstruidos pueden perder el nimero de serial original y tendran en vez una etiqueta
de motor identificdndolo como un motor reconstruido. Se puede comunicar con el instalador,
distribuidor y/o fabricante local para mas informacién.

Las imagenes a continuacion y en la pdgina siguiente indican dénde se puede encontrar la etiqueta de
control de emisidén en los motores.
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Paso 1: Ubique la etiqueta de control del motor
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Paso 2: Identifique el afio del modelo del motor
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Como puede verse en la imagen anterior, un cédigo de barras o un cédigo QR es a menudo una indicacién
de que el afio del modelo es mas nuevo que el aiio 2000.
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Inspecciones en carretera

Los funcionarios federales, estatales y locales deben verificar lo siguiente al realizar inspecciones en
carretera cuando se usa un ELD:

e Verifique que el ELD estd registrado con FMCSA, bien sea buscando en la lista de FMCSA o
recuperando los datos del ELD durante la transferencia del archivo.

e Asegurese de que el dispositivo pueda mostrar en pantalla o imprimir los RODS de los ultimos siete
dias, mas el dia actual.

e Cada CMV con un ELD instalado debe tener a bordo un paquete de informacion que contiene una
hoja de instrucciones que describa como se pueden almacenar y recuperar los datos del sistema
de registro, cdmo lidiar con un ELD que funciona mal, el manual del usuario y un suministro
suficiente de tablas graficas en blanco de los RODS de los conductores para registrar las
condiciones de servicio del conductor y otra informacién relacionada durante un minimo de ocho
dias en caso de mal funcionamiento.

e El paquete de informacidn a bordo puede ser cualquier dispositivo electrdnico (incluido el ELD) o
copias impresas.

e El conductor puede demostrar el uso del dispositivo.

e Haga que el conductor transfiera el archivo de salida del ELD a través servicios de la red [web
services] o transferencia local (consulte la seccion eRODS en este boletin).

e Tenga en consideracién todos los problemas de las TS descritos en este boletin revise el archivo de
salida del ELD en los eRODS. Aseglrese de que la informacidn esté en la pantalla y de ser asi, no
cite al conductor.
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